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1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tGber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. Im Land Nordrhein-West-
falen definieren sich die Ballungsrdume Uber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Gemeinde
Niederkrichten im Kreis Viersen zahlt mit 15.170 Einwohnern zum 31. Dezember 2022 nicht zu
den Ballungsraumen.

HauptverkehrsstraBBen

Zu untersuchende HauptverkehrsstraBBe sind BundesfernstraBen, LandesstraBen oder sonstige
grenziiberschreitende StraB3en, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von tber 3 Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz NRW (LANUV) hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert (Pflichtaufgabe):

u A 52 im Gemeindegebiet,
u B 221 nordliche Gemeindegrenze bis L 126,
u L 372 Monchengladbacher StraBBe von Steinkenrather Weg bis StraBe An der Beek.

Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Ziigen pro Jahr. In der Gemeinde Nie-
derkriichten gibt es solche Schienenwege nicht. Somit besteht auch keine Kartierungspflicht
durch das EBA.

GroBflughafen

Die Gemeinde Niederkrlchten befindet sich bezliglich der Auslésewerte des Larmaktionsplans
nicht im Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/
Jahr (Starts und Landungen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der LArmminderungsplanung.

Gewerbeldarm
Nur in Ballungsraumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial

Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-
samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.
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Probleme mit dieser Larmquelle sind deshalb in den Nicht-Ballungsraumen auBerhalb des Larm-
aktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fiir Larm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, fur
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische

Tatigkeiten in militarischen Gebieten zurlckzufiihren ist.

Probleme mit diesen Larmquellen sind auBBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.
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2. Zustandige Behorde

Far die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr ist in NRW das LANUV zustan-
dig.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsraumen flr den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behorden. Im Land NRW bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der Gemeinden:

Gemeinde Niederkriichten
FB I, PG 1

Planen und Umwelt
Elisabeth Mevilen
Laurentiusstrale 19
41372 Niederkriichten

Tel. 02163/980-128

Fax 02163/980-111

E-Mail: elisabeth.mevissen@niederkruechten.de
Internet: www.niederkruechten.de

Gemeindeschlissel: 05 1 66 020

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von den Gemeinden dem zustandigen Lan-
desministerium zu ibergeben. Dieses ist zustandig fir die Mitteilung der Kurzfassung an das
Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.

2023-10-11
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Rechtlicher Hintergrund

Vorbemerkung

Seit der 3. Runde der Larmaktionspldane haben sich nahezu alle Richtlinien und Berechnungs-

verordnungen zum Larmschutz auf EU- wie auch auf nationaler Ebene verandert:

Die Berechnungsmethoden entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie haben

sich zum 31. Dezember 2018 wie folgt gedndert:

o Die "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen
— VBUS, Schienen — VBUSch und Industrie und Gewerbe — VBUI" wurden
durch die "Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) ersetzt.

) Anstelle der "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an
Flugplatzen" (VBUF) gilt nun die BUF.

) Die Belastetenzahlen werden nun nicht mehr entsprechend der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(BEB), die im Sinne der Betroffenen zu deutlich hoheren Belastetenzahlen
fahrt.

Die neuen Berechnungsmethoden flr die strategischen Larmkarten erlauben durch

die im Vergleich zu den bisherigen Richtlinien zum Teil stark veranderten Parame-

tern keinen Vergleich mit den bisher ermittelten Werten.

Auf nationaler Ebene wurden flir Berechnung des StraBenverkehrslarms bisher die
"Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen — RLS-90" angewandt. Diese wurden am
1. Mérz 2021 mit Anderung der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
durch die "Richtlinien fir den Ldrmschutz an StraBen — RLS-19" abgel6st.

Bisher wurden die Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 als einzige Larmschutzrichtlinie
noch nicht novelliert, so dass hier in den meisten Bundeslandern, so auch in Nord-
rhein-Westfalen, bis auf weiteres die RLS-90 zur Anwendung kommt.

Das Umweltbundesamt hat die bisherigen Empfehlungen fiir die Auslésewerte von
65/55 dB(A) Lgen/ Lnight fUr die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A) auf
60/50 dB(A) Lgen/ Lnight, bei den mittelfristigen Handlungszielen um weitere 5 dB(A)
auf 55/45 dB(A) Lgen/ Lnight abgesenkt.

Der Spielraum zur Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen hat
sich durch jungere Gerichtsurteile erweitert. Bis Ende 2023 werden durch die ge-
plante Anderung des StraBenverkehrsgesetzes weitere Moglichkeiten eréffnet.

Bereits seit 1. Januar 2022 ist das bis zur 3. Runde gultige Berichtsformular an die
EU gedndert mit der Folge, dass der Aufwand fir die Ubermittlung der Daten deut-
lich aufwandiger ist als bisher.

Der LAl empfiehlt in seinen jingsten Hinweisen, die ruhigen Gebiete in einem klein-
teiligeren Rahmen zu betrachten als es die Umgebungsrichtlinie vorgibt.

2023-10-11
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u Es wurden vom Umweltbundesamt vereinfachte Berechnungsverfahren far die Er-
mittlung der Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
eingefihrt.

Als Folge ist der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht nur eine einfache Fortschreibung, sondern
erfordert eine umfassende Uberprifung des Larmaktionsplans der 3. Runde.

EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Lirmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlielich Lirmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungsladrm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungspldne sind bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten.

Seit der 2. Stufe (= 2. Runde) sind auBerhalb von Ballungsrdumen mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern fir alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zi-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behdérden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmakti-
onsplane der 3. Runde zu Uberprifen. Entsprechend dem "Portugal-Urteil' des EUGH mdssen
alle Gemeinden, die kartiert wurden, auch einen Larmaktionsplan (ggf. mit verringertem Auf-
wand) aufstellen.

Als Anhang lll sind die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
beigefugt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates tiber die Bewertung und
Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfiigung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht tGberfiihrt worden.

Umgebungslarm bezeichnet "belastigende oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrs-
mitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatig-
keiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane mussen gemalB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfallen:

2023-10-11
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u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Lirmquellen, die beriicksichtigt
werden,

Benennung der zustindigen Behdrde,

Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB Artikel 5 ULR

eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

eine Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedtirftigen Situationen,

u das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemdB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MalBnahmen zur Ldrmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behdérden fir die ndchsten finf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

u Darstellung der langfristigen Strategie,

] finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Ldrmaktionsplans."

GemaB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen der Larmaktionspléne
gehort. Sie erhlt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpri-
fung der Larmaktionspléane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bertcksichti-
gen. Da es zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen
Regelungen gibt, erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Er-
messen der zustandigen Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(z. B. "rechtzeitig und effektiv") naher zu bestimmen.

Die Festlegung von MaBBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustdndigen Behorden
gestellt.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen nach den na-
tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind dartber hinaus zu beachten.

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Auslésewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL 97
in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungspldanen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dartiber hinaus
weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).
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Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Bundesfernstralen
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhduser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* Die Beurteilungspegel konnen an Landesstralien in einzelnen Bundeslandern abweichen.

GemalB § 45 StVO konnen die StraBenverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter StraBBen
oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StraBenverkehrsbehorden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstlitzung der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fir bestehende StraBen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO). Die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagstiber und bei 60 dB(A) in der Nacht, 72/62 dB(A) fiir Misch-
und Gewerbegebiete. Eine Prifpflicht zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Richtlinien-StV nach der wesentlich strengeren Larm-
vorsorgewerten Werten der 16. BImSchV (Gefahrenlage).

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS-19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht méglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob die Anordnung verkehrsbeschrankender MaBBnahmen méglich erscheint.
Fur eine ermessensfehlerfreie Priifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sind die national
fur die StraBenbauverwaltung (Larmsanierung) bzw. StraBenverkehrsbehérden (StraBenver-
kehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden (in einzelnen Bundeslandern bei den Larm-
schutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch RLS-90).

Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (L&rmvorsorgewerte)

Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenhduser, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Ur- 64 dB(A) 54 dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Flr die Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004" und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem
Gutachten "Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat" des Sachverstandi-
genrats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, in einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zuladssiger Larmbelastung herzuzie-
hen. Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagsiber bzw. 45 dB(A) nachts
nicht tbersteigen.?

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalblro fur Europa, gibt die Empfehlung*, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnign: zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, dass sich die Larmsanierungswerte
immer weiter den Larmvorsorgewerte annahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fir den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab. 4.1: Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fir die Larmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Lairmaktionsplanung

Loen Lrvignt
Umwelthandlungsziel
StraRe/Schiene Luftverkehr | StraBe/Schiene Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschidlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt 2022

Die Gemeinde Niederkriichten verwendet bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans der 4.
Runde die vom Umweltbundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele
60 dB(A) fur den Lgen bzw. 50 dB(A) flr den Lyight.

1 Sachverstandigenrat fur Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsféhigkeit sichern, Berlin, 2004
2 Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005
3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat, Berlin, 2020
4 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fir Umgebungslarm, Kopenhagen 2018
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten werden mit dem europaisch harmonisierten "Berechnungsverfah-
ren far den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe)" (BUB) berechnet.

5.1 Auswertung der Larmkarten
Die Fahrzeuge werden bei dem neuen Berechnungsverfahren fiir den "Umgebungslarm von bo-

dennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) in vier verschiedene
Klassen eingeteilt:

u Leichte Kraftfahrzeuge (Pkw, Lieferwagen =<3,5 t, Gelandewagen (SUV), GroB-
raumlimousinen, einschlieBlich Anhanger und Wohnwagen),

u mittelschwere Kraftfahrzeuge (mittelschwere Fahrzeuge, Lieferwagen >3,5 t,
Busse, Wohnmobile usw. mit zwei Achsen und Doppelbereifung auf der Hinter-
achse),

u schwere Kraftfahrzeuge (schwere Nutzfahrzeuge, Reisebusse, Busse, mit drei oder

mehr Achsen),

= zweiradrige Kraftfahrzeuge (zwei-, drei- und vierradrige Mopeds, Motorrader mit
und ohne Seitenwagen, drei- und vierradrige Motorrader).

Die Lkw-Anteile werden deshalb im Larmaktionsplan der 4. Runde nicht mehr grafisch darge-
stellt.

Eine Neuerung ist zudem, dass zweiradrige Kraftfahrzeuge (zwei-, drei- und vierradrige Mo-
peds, Motorrader mit und ohne Seitenwagen, drei- und vierradrige Motorrader) unter Schwer-
verkehr erfasst werden. Der Vorteil ist, dass flir Verbote einer Kraftfahrzeuggruppe die larm-
mindernde Wirkung entsprechend prozentual berechnet werden kann.

Die Uberpriifung der Eingangsdaten der Larmkarten kam zu folgendem Ergebnis:

u Die Larmkarten fir die B 221 wurden auf dem zu betrachtenden StraBenabschnitt
mit einer zuldssigen HOchstgeschwindigkeit von 50 km/h berechnet, tatsachlich
sind jedoch 70 km/h angeordnet. Dadurch erhéht sich der Pegel um ca. 1,9 dB(A).

u Die in der Abbildung dargestellte westliche Larmschutzwand an der A 52 gibt es
nicht, fir das weitere Verfahren allerdings nicht bedeutend.

Bei der Darstellung der LsrmminderungsmafBnahmen (Kap. 9.) wird diese Korrektur bertcksich-
tigt.

Die nicht korrigierten Eingangsdaten und die damit vom LANUV berechneten strategischen
Larmkarten zeigen die nachfolgenden Abbildungen.
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Abb. 5.1



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Niederkriichten — Ldrmaktionsplan 4. Runde

YaCH Y © U ]SS UEly
06-RI-£20Z | Bunspuy ayzan

PPC ISR £Z07 5 UMEDEIS BGORT

A BJISEAN L IRION ZINLUSSI SUDN EAHAA,
DUN YEMLLE UNIBN JN) JUIESBpUET
ruapeyuLg vaepsBuzBuig a)ang

U U O | e—

YU 0g

uaBipumyssebisyooH

afiisse|nz

agelig uapeywe]
uajepsbBuebulg

2023-10-11

niederkriichten_lap 4.docx

F

A ]

]
-

l
L ........Ili\

Eingangsdaten strategische Larmkarten — zuldssige Hochstgeschwindigkeit

QEVYHOIH--H31HOIY
OHINGSONNNY1d

apuny 4 Ue|dSUOIP{EWET]
uslyoNIyIapaIN SpuIswan)

Abb. 5.2:



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Niederkriichten — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Y30 M UOA JI[EIEE LE
OE6-80-£202 - Bunmpuy a3

' MRS P £Z07 £ UMERSSES 05D

USB,ISaN-UISUIRION ZINUSSI 2UONEININ,
DUN YBMLLC INJEN I WESEPUET
uapeyuLET uaepsBuefug ajang

LB avins
8} eydsexnsewds

yeydsessng
Ja)agnab JYoIN

Bunyjejsabuayoepag o

a8y eJ}g uajeyuLe]
uajepsbuebulg

F
5
i ]
*
)
-

QEVHOIH-H31LHOIY
Od3INGSONNNY1d

apuny ¢ Ue|dsuoIplewe]
uayoNI}IapaIN SpulsWac)

Eingangsdaten strategische Larmkarten — Fahrbahnoberflache

Abb. 5.3:

2023-10-11

niederkriichten_lap 4.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Niederkriichten — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Y30 M UOA JI[EIEE LE
OE6-80-£202 - Bunmpuy a3

' MRS P £Z07 £ UMERSSES 05D

USB,ISaN-UISUIRION ZINUSSI 2UONEININ,
DUN YBMLLC INJEN I WESEPUET
uapeyuLET uaepsBuefug ajang

Jyaylsiuagells

ZINYISULIET JSUSPUBYIOA

a8y eJ}g uajeyuLe]
uajepsbuebulg

/ L]
I
¥ !
Vg o.o
- \
- L]
\.l.l Y
- L1
\\ 1
- ]
]
[ ]
[ ]
]
{ ]
|
:
1
[}
s w— "
1
.aUl.l. ’ ]
]
-_
1
1
1
1
J
ol.rll.-l\
- -
Qlllllll lll‘\!
r
e
\\

-

-

QEVHOIH-H31LHOIY
Od3INGSONNNY1d

-~
apuny ' ue/dsuolpewier
ualyoNIIapaIN SpulsWac)

Eingangsdaten strategische Larmkarten — Larmschutz/ Schutzbauwerk

Abb. 5.4:

2023-10-11

niederkriichten_lap 4.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Niederkriichten — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Y30 M UOA JI[EIEE LE
OE6-80-£202 - Bunmpuy a3

' MRS P £Z07 £ UMERSSES 05D

USHABHIS SN -LIDUIRION TINUSS BUDNEIISA,
DUN YEMLUN BN JN) JUESEPUET]
wapeyuug ayzsiBajas aang

wer sz [
twarsz-o0:2 |
(wiapoz>s9z [

(W)apso>09=
(wW)gpo>s5=2
Japuequauoydos)

ageng (vaa7)
uapeyuLe] ayosibejeng

#
b ]
]

-—

l
- et SO S :...lll...\

QEVHOIH-H31LHOIY
Od3INGSONNNY1d

apuny ¢ Ue|dsuoIplewe]
uayoNI}IapaIN SpulsWac)

Strategische Larmkarte Stralenverkehr Laen
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5.2 Belastungsachsen

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig groBere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Lairmwerte in drei Kategorien
o Ldgen >70 dB(A) und/ oder Lnight >60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,
o Lgen =65 — <70 dB(A) und/ oder Laignt =55 — <60 dB(A) als hohe Larmbelas-
tung,
o Lgen =60 — <65 dB(A) und/ oder Lygnt =50 — <55 dB(A) wegen Nichteinhal-
tung des Umwelthandlungsziels und

u einer zulassigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Ausldsewerte beim Giberwiegenden Teil der Gebaude ergeben.

Bereiche mit Gebauden, die sehr hohen Pegeln Lyen >70 dB(A)/ Laignt >60 dB(A) ausgesetzt sind:

u Monchengladbacher StraBe, westlich der Einmiindung Steinkenrath,
u Monchengladbacher StraB3e, dstlich Knotenpunkt HauptstraBe.

Bereiche mit Gebauden, die hohen Pegeln Lyen =65-<70 dB(A)/ Laignt =55-<60 dB(A) ausgesetzt
sind:

= Venloer StraBBe, Bebauung um den Knotenpunkt B 221 Venloer StraBBe/ L 372 Da-
mer Straf3e.

Weitere betroffene Einzelgebaude befinden sich um die A 52, Anschlussstelle EImpt. Hier be-
steht bereits Lirmschutz. Dahinter liegende Gebaude werden mit Pegeln <65/55 dB(A) belastet.
In die Larmkartierung ging nur der Larmschutz westlich der Uberbriickung Nollesweg ein. In-
zwischen besteht auch &stlich der Uberbriickung Lirmschutz, mit dem die Geb&dude Roermon-
der StraB3e, Haus Nr. 36, 40 und 40a, entlastet wurden. Dariiber hinaus liegen an der A 52 zwei
Gebaude an der Roermonder StraBBe im Bereich der Anschlussstelle EImpt Gber den Auslosewer-
ten. Passiver Larmschutz ist zwischen den Eigentliimern und StraBen.NRW geregelt. Dieser Be-
reich wird deshalb im Larmaktionsplan nicht weiter betrachtet.

Die B 221 Venloer StraBBe — Briggener StraBe wurde falschlicherweise durchgangig mit V.
50 km/h berechnet. Ein Abschnitt der Belastungsachse tangiert Heyen. Sie ist auf diesem Ab-
schnitt als Weiler ausgewiesen. Im Bereich der ausgewiesenen Belastungsachse ist die V., auf
70 km/h reduziert. Die Fassadenpegel liegen damit etwa 2,4 dB(A) héher als in der Larmkartie-
rung angegeben. In Kapitel 9.2 werden die korrigierten Fassadenpegel angegeben.
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5.3 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitlarm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fir Gerdusche durch forst- und landwirtschaft-
liche Nutzung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Be-
bauungsplan) sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung
des Larmaktionsplans.

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefuhrt: "Ziel dieser Pldne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen." Ein ruhiges Gebiet darf somit durch MaBnahmen
des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Ausweisung eines ruhigen Gebiets
ist zudem bei der Herstellung von Planungsrecht (B-Plane, Planfeststellung) als Abwagungsbe-
lang zu beachten. Durch die allgemeine Verkehrszunahme entsteht kein Anspruch auf zusatzli-
chen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Gebiete ist damit vom Grundsatz her
ein passives Instrument.

Die Bundesrepublik Deutschland hat keine Werte zur Definition von ruhigen Gebieten festge-
legt. Sie liegt bei den zustandigen Behorden, i.d.R. die Gemeinden, fiir ihren Bereich eine ge-
eignete Vorgehensweise festzulegen. Die groBen Handlungsspielraume kénnen als Chance ver-
standen werden, fir jede Gemeinde eine bestmdgliche Losung zu finden.

Das Umweltbundesamt weist darauf hin, dass die Unterscheidung nach ruhigen Gebieten in
einem Ballungsraum und auf dem Land mit der in Deutschland tiblichen Definition von Bal-
lungsraumen wenig sinnvoll ist, da es einerseits viele Kommunen mit weniger als 100.000 Ein-
wohnern gibt, die dennoch in hochverdichteten Agglomerationen liegen und andererseits das
in der Umgebungslarmrichtlinie fur ruhige Gebiete auf dem Land genannte Kriterium "kein
Larm" zu unspezifisch und mit den vorhandenen Larmkarten nicht identifizierbar ist. Dafur ware
eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erforderlich, die aber in den Gemeinden
auBerhalb von Ballungsraumen nicht vorliegt. Hinzu kommt, dass die Larmkarten i.d.R. erst
Werte Lsen >55 dB(A) ausweisen, die verschiedenen Larmquellen getrennt kartiert werden und
jeweils auf verschiedenen Berechnungsverfahren beruhen.

In der Fachbroschire des Umweltbundesamts® wird ausgefiihrt: "In der Praxis werden verschie-
dene akustische Kriterien fir die Auswahl von ruhigen Gebieten vorgeschlagen oder umgesetzt,
die haufig auch kombiniert werden:

u Absolute Pegel von 40 bis 55 dB(A) Lpen. Der untere Wert gilt fir sehr ruhige Ge-
biete, der obere Wert wird in der Regel als maximal zulassiger Wert verwendet."

Die Schwellenwerte muissen dabei nur in einem Teil der Flache und/ oder nur tagsiber einge-
halten werden und kénnen von der Lage des Gebiets abhangen. Zusatzlich stellt die Art der
Flachennutzung das am haufigsten verwendete Auswahlkriterium fiir ruhige Gebiete dar. Vor
allem Griinflachen, Waldflachen, Wasserflachen, Naturschutzgebiete, FFH-Gebiete und Land-
wirtschaftsflachen werden fiir ruhige Gebiete in Betracht gezogen. Voraussetzung fiir die Aus-
weisung eines ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Wenn in den Randbereichen ein Pegel von Lgen = 55 dB(A) nicht tGberschritten wird und keine
erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind, ist davon auszugehen, dass Gebiete in

5 Umweltbundesamt (Hrsg.), Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschire fiir die Larmaktionsplanung, Dessau 2018
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Ballungsraumen mit einer Ausdehnung von 4 km? auf dem tGberwiegenden Teil der Flachen eine
Larmbelastung Lsen <50 dB(A) aufweisen. Rechnet man diesen Wert flr ruhige Gebiete in Bal-
lungsrdumen (4 km2 <50 dB(A)) auf 40 dB(A) fiir ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der
Abstand drei Mal verdoppelt werden (Verdoppelung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A)
im Kernbereich der Flache zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Flache einschlieBlich der ver-
larmten Randbereiche von 256 km2 bzw. eine Kantenldange von 16x16 km. Sofern die Randbe-
reiche leiser als 55 dB(A) sind, kann eine Flache von 64 km2 bzw. eine Kantenldnge von 8 km
auf ein sehr ruhiges Gebiet im Kern der betrachteten Flache hinweisen.

In landlichen Gebieten ist das Verkehrsaufkommen auf den nicht kartierungspflichtigen Stra3en
teilweise so gering, dass auch bei kirzeren Kantenldangen kaum Larm im Innern eines Gebiets
ankommt.
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Abb. 5.10: Naturpark S(;Hwalm-Nette [Quelle: Zweckverband Schwélrﬁ.-f\_lette httpsj/ww-\./v..-npsn.de]
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Die Gemeinde Niederkriichten liegt im Naturpark Schwalm-Nette. Im westlichen Gemeindege-
biet befindet ein ausgedehntes Waldgebiet. Das Gebiet ist engmaschig von FuBwegen erschlos-
sen und setzt sich nach Norden in der Burggemeinde Briiggen fort. Innerhalb des Gebiets be-
findet sich in dem ehemaligen Militargelande der ehemalige Flughafen EImpt mit ca. 150 ha.
Die Gemeinde Niederkriichten sieht eine gewerbliche und industrielle Nachnutzung vor, was
eine starkere Belastung der vorhandenen VerkehrserschlieBung und eine Anbindung an das
Uberregionale StraBennetz nach sich zieht.

Da die Brachflache nicht in das umliegende Waldgebiet integriert werden soll, werden die An-
forderungen an ein ruhiges Gebiet auf dem Land nicht erfallt. Allerdings erstreckt sich von Kal-
denkirchen in Norden (ber das westliche Gemeindegebiet Briiggen, dem Grenzgebiet in den
Niederlanden und Niederkriichten bis nach Wassenberg eine qualitativ hochwertige bewaldete
Achse von knapp 30 km Lange.
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom
LANUV berechnet und zur Verfligung gestellt.

Im Gegensatz zur 3. Runde des Larmaktionsplans werden die Belastetenzahlen nicht mehr ent-
sprechend der "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit der "Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB). Aus dieser Anderung ergibt sich eine Erhéhung
der Betroffenenzahlen gegeniiber dem Larmaktionsplan der 3. Runde, da nun alle Bewohner
eines Gebaudes der lautesten Fassade zugerechnet und nicht mehr auf alle Gebaudeseiten ver-
teilt werden. Es ist zu begriiBen, dass mit der neuen Methode die Berechnung starker zugunsten
der Betroffenen ausgerichtet ist, allerdings erzielte Erfolge im Larmschutz Giberdeckt werden.

Hinzu kommt, dass das Umweltbundesamt die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A)
auf 60/50 dB(A) Laen/ Lnignt reduziert hat, sich also auch hier zahlenmaBig eine héhere Betroffen-
heit ergibt.

Infolgedessen ist ein direkter Vergleich der neuen Betroffenenzahlen mit den bisherigen Werten
nicht moglich.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kénnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Die nachfolgenden auffiihrten Zahlen beruhen auf Modellrechnung und nicht aufgrund 6rtlich
konkreter Daten. Insbesondere in kleineren Gemeinden im landlichen Raum sind deshalb nen-
nenswerte Abweichungen von den tatsachlichen Verhéltnissen vor Ort nicht auszuschlieBen.

Tab. 6.1: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen
Lpen [dB(A)] 55 - <60 65 - <70 70 - <75 =75
N 373 40 31 0
Liignt [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 45 28 0 0

Ganztags sind 71 Personen von Pegeln =65 dB(A) betroffen, davon 31 Personen mit Pegeln
=70 dB(A). Mit Pegeln =75 dB(A) ist keine Personen belastet. Hinzu kommen 68 Belastete ge-
maB UBA-Umwelthandlungsziel 60-65 dB(A), so dass insgesamt 139 Personen von hohen Larm-
werten betroffen sind.

Nachts sind 73 Personen von Pegeln =55 dB(A) betroffen, davon 28 Personen mit Pegeln
=60 dB(A). Mit Pegeln >65 dB(A) bzw. >70 dB(A) ist keine Personen belastet. Hinzu kommen
111 Belastete gemalB UBA-Umwelthandlungsziel 50-55 dB(A), so dass insgesamt 184 Personen
von hohen Larmwerten betroffen sind.

Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit héher als die ganztdgige Larmbetroffenheit.
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Tab. 6.2: Larmbelastete Flachen
Lgen [dB(A)] >65 >75
Flache [km?] 2,09 0,66

9,56 km2 sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt, davon 2,09 km2 einem Pegel >65 dB(A). Einem Pegel >75 dB(A) sind 0,66 km? ausgesetzt.

Tab. 6.3: Larmbelastete Flachen und geschatzte Anzahl der Wohnungen, Schulen und Krankenh&user
Laen [dB(A)] >65 >75
Wohnungen 33 0
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

* Werte fiir >60 dB(A) gemaR dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor

Da keine Stufung >60 vorliegt, kann nicht abgelesen werden, wie viele Wohnungen das UBA-
Umwelthandlungsziel >60 Uberschreiten. 33 Wohnungen sind mit Pegeln Gber 65 dB(A) Lgen
belastet, keine mit sehr hohen Pegeln >75 dB(A) Lgen. Es sind keine Schul- und Krankenhausge-
baude von Pegeln >55 dB(A) betroffen.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschlé-
gen fir Larmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist iiber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustandigen Behdrden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager 6ffentlicher Belange,
m allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

Gemal den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist i.d.R. im Sinne einer Mitwir-
kung eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortsiblicher Bekanntmachung
erforderlich. Bei geringer Larmbetroffenheit einer Gemeinde (z. B. kartierte Gemeinden ohne
oder mit nur geringer Anzahl Betroffener) ist der Offentlichkeit jedoch zumindest Rederecht bei
den Beratungen des Larmaktionsplans in den gemeindlichen Gremien einzurdumen, um den
Anforderungen des § 47 Abs. 3 BImSchG zu geniigen.

Hinweis: Wird nach Abschluss des Mitwirkungsverfahrens erganzt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Die Gemeinde Niederkriichten hat in der 3. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht auf-
gestellt. Er wurde am 11. Oktober 2018 durch den Gemeinderat angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird tGberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBBnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde erreicht wurde.

Erganzend werden MaBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung dargestellt, die unabhangig
vom Larmaktionsplan in den letzten finf Jahren ausgefiihrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen
haben. In Planung befindliche MaBnahmen werden dann dargestellt, wenn die Umsetzung kon-

kret abzusehen ist (Baurecht besteht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u. a.).

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MaBnahmen der 3. Runde
griin = Maflnahme umgesetzt, fortlaufende Manahmen werden durch den LAP der 4. Runde unterstitzt
blau = Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP der 4. Runde weiterverfolgt
schwarz = Malinahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt
Potenzial | MaRBnahme | Erlauterung

B 221 - Venloer Stralie

Verringerung der
L&rmimmissio-
nen

Mittel- bis langfristig Einbau einer larmmindernden As-
phaltdeckschicht. Je nach Bauweise und dem Stand der
Technik zum Zeitpunkt der Erneuerung kann eine Min-
derung von 2 dB(A) und bis zu 4 dB(A) (ggf. héher) er-
reicht werden.

MafRnahme wurde nicht umge-
setzt. Sie wird im LAP 4 weiterver-
folgt.

Sollte mit dem Einsatz des Dialog-Displays die zulés-
sige Hochstgeschwindigkeit weiterhin haufig dberschrit-
ten werden, ist die Einrichtung einer stationdren Ge-
schwindigkeitsiiberwachung zu priifen.

Die Gemeinde Niederkriichten be-
sitzt ein mobiles Dialog-Display,
das auch auf der B 221 zum Einsatz
kommt.

L 372 — Monchen

ladbacher Stralle

Verringerung der
Larmimmissio-
nen

Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h (-2,4 dB(A)) aus Verkehrssicher-
heitsgriinden mit dem zusatzlichen Effekt der Larmmin-
derung auf dem Abschnitt der Bebauung Steinkenrath
im Kurvenbereich, sowie

Anordnungsfahigkeit zz. in der Ein-
zelfallpriifung. Die MalRnahme wird
im LAP 4 weiterverfolgt. Aufgrund
der Gefahrenlage soll Vzu 30 km/h
nach Einbau einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht  beibehalten
werden.

auf dem Abschnitt einschlielich und éstlich des Kno-
tenpunkts Ménchengladbacher Stralle/ Hauptstrale
(Ménchengladbacher Strale, Haus Nr. 14, bis Adam-
Houx-Stralke).

Anordnungsfahigkeit zz. in der Ein-
zelfallpriifung. Die Malnahme wird
im LAP 4 weiterverfolgt. Nach Ein-
bau einer larmmindernden Asphalt-
deckschicht und dem Umbau des
Knotenpunkts als  Kreisverkehr
kann die Mafinahme zuriickgenom-
men werden, sofern nicht andere
Griinde fiir eine Beibehaltung spre-
chen.
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Potenzial MalRnahme Erlduterung

Verringerung der | Erneuerung der Deckschicht — durch diese Manahme | MaRnahme wurde nicht umgesetzt.
Larmimmissio- werden bereits die durch die Schaden entstehender zu- | Der Einbau einer [armmindernden
nen satzlichen Gerausche abgebaut. Mittel- bis langfristig ist | Asphaltdeckschicht wird im LAP 4

bei Beibehaltung von Tempo 50 der Einbau einer larm-
mindernden Asphaltdeckschicht anzustreben. Je nach
Bauweise und dem Stand der Technik zum Zeitpunkt
der Erneuerung kann eine Minderung von 2 dB(A) und
bis zu 4 dB(A) (ggf. hdher) erreicht werden. Bei Anord-
nung von Tempo 30 fiihrt der Einbau einer larmmindern-
den Asphaltdeckschicht nicht mehr zu einer hohen
Larmminderung.

weiterverfolgt. Die Trennung zwi-
schen kurz- und langfristiger MaR-
nahme wird aufgegeben.

Férderung FuB-
und Radverkehr

Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn, Pri-
fung von Schutzstreifen. Die Vorprifung ergibt entspre-
chend ERA eine Einordnung in den Belastungsbereich
Il, innerorts. Die Fahrbahn ist am Ortseingang 7,00 m
breit (hier Bankett), liegt in der Durchfahrt Steinkenrath
zz. bei 7,35 m und weitet sich zur Hauptstrale auf tiber
8,00 m auf. Der Schwerverkehr liegt bei unter 400 Lkw/
Bussen pro Tag. Grundlegende Voraussetzungen fir
die Anordnung sind damit gegeben. Zusténdig: Stra-
Ren.NRW.

Sanierung/ durchgangiger Ausbau der Gehwege (beid-
seitig) und Verlangerung des Gehwegs auf der Stdseite
bis Nachtigallenweg. Zusténdig: Strallen.NRW.

Die MaBnahmen wurden nicht um-
gesetzt. Das Mobilitatskonzept Nie-
derkriichten (2022) geht von einen
gemeinsamen Geh- und Radweg
entlang der Monchengladbacher
Strafle aus. Die Mainahme wird im
LAP 4 entsprechend umformuliert.

Ubergange im Knotenpunkt Ménchengladbacher
Strale/ Hauptstrale. Zustandig: Straken.NRW.

Die MaBnahmen wurden nicht um-
gesetzt. Die Mainahme entfallt.

Im Kontext mit der Umsetzung
neuer Wohngebiete soll der Kno-
tenpunkt als Kreisverkehr ausge-
baut werden. Der Kreisverkehr wird
als langfristige Malnahme aufge-
nommen.

Ausbau der Sperrflache an der Zufahrt zum Autohaus
als Mittelinsel mit Querungssicherung am Ortsausgang.
Zustandig: Stralen.NRW.

MaRnahme wurde nicht umgesetzt.
Sie wird weiterverfolgt.

Priifung einer Mittelinsel mit Querungssicherung im Be-
reich des Griinzugs auf der anbaufreien Strecke (siehe
auch unterstiizende MalRnahmen). Zustandig: Stra-
Ren.NRW.

Malnahme wurde nicht umgesetzt.
Sie wird nicht weiterverfolgt.

Unterstlitzende
MaRnahmen

Gestalterische Absetzung (Materialgestaltung) der Ein-
mindung GoethestralRe als Definition der ndrdlichen
RingerschlieBung um den Ortskern Eimpts.

Malnahme ist aufgrund des Aus-
baus des Knotenpunkts als Kreis-
verkehr hinfallig.

Entwicklung/ ErschlieBung der Aue, Einbeziehung/ Ent-
siegelung des ehem. Imbissgrundstlick. Hier Priifung
Mittelinsel/ Ubergang (siehe oben).

MaRnahme wurde nicht umgesetzt.
Sie ist auf dem Straenabschnitt
als  geschwindigkeitsddmpfende
Malnahme von Bedeutung und
wird deshalb im LAP 4 weiterver-
folgt. Der Fokus wird auf die Halte-
stellenerschliefung gelenkt.

Gestaltung der Einmindung Steinkenrath, Absetzung
des Einmiindungsbereichs von der Ménchengladba-
cher Stralle (wenn mdglich, Einbeziehung Hausvorbe-
reich Mbonchengladbacher StraBe, Haus Nr. 23

MaRnahme wurde nicht umgesetzt.
Eine platzartige Umgestaltung des
EinmUndungsbereichs fordert eine
vorsichtigere Fahrweise, weil die
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Potenzial

MaRnahme

Erlauterung

(Grundstiick befestigt, ungenutzt), durchgangige Pflas-
terung, Beleuchtung/ Lichtpoller statt der Richtungs-
pfeile, z. B. Solitér auf Grundstiick Ménchengladbacher
StralRe, Haus Nr. 23).

Ortsdurchfahrt als potenzieller Auf-
enthaltsort identifiziert wird. Sie
wird unter Erlauterungen und Emp-
fehlungen aufgenommen.

Trennung der gepflasterten Freiflache vor dem Hofla-
den vom Stralenraum, z. B. durch Griinstreifen mit He-
cke/ Baumreihe.

MaRnahme wurde nicht umgesetzt.
Sie wird unter Erlduterungen und
Empfehlungen aufgenommen.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fir die nachs-
ten fanf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

9.1 Managementansatz zur Larmminderung

Grundlage der fur die nachsten funf Jahre geplanten MaBnahmen bilden die in Kapitel 8. do-
kumentierten, noch auszufihrenden MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde. Sie
werden Uberprift und fortgeschrieben.

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte fir einen Larmaktionsplan. Entsprechend der ortlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen mussen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel entwi-
ckelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissions-
ort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der raumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Lirmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Lirmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
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dass LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden kénnen.
Ein solches Vorgehen flihrt dazu, notwendige MaBnahmen zur Lirmminderung

u zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verknupfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung

Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Mobilitatsplanung,
Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
Unfallpravention.

O O O o o o

u VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadt-/Dorferneuerung,
o StraBBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das L&rmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht —
dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur eine Pflichtaufgabe dar.

Die Gemeinde Niederkriichten hat ein gesamtgemeindliches Mobilitdtskonzept (2022) erstellt.
Ziele sind ein sicheres und gerduscharmes Verkehrsnetz, klimafreundliche Mobilitdt und anwoh-
nerfreundliche Verkehrslenkung fiir das gesamte Gemeindegebiet. AuBerdem sollen der FuB3-
und Radverkehr, der OPNV sowie die Infrastruktur fiir E-Fahrzeuge ausgebaut werden.

Begleitend wurde ein Handlungskonzept entwickelt, dass unter anderem ein Vorrangrouten-
netz fir dem Lkw-Verkehr einschlieBlich MaBnahmen zur Lkw-Steuerung beinhaltet (u. a. Be-
schilderung, Streckensperrung). Auf den tbrigen StraBen werden MaBnahmen zur Verkehrsbe-
ruhigung ergriffen. Fur die in das Lkw-Routennetz eingebundenen Belastungsachsen sind keine
MaBnahmen baulicher oder straBenverkehrsrechtlicher Art benannt.

In dem ebenfalls in das Mobilitdtskonzept integrierten Rad- und FuBwegenetz wird die Moén-
chengladbacher StraBe als Hauptradroute und als FuB-Basisroute eingestuft. Eine entspre-
chende Planung fiir einen Radweg ist in Arbeit.
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9.2 Belastungsachsen

9.2.1

Gemeinde Niederkriichten — Ldrmaktionsplan 4. Runde

B 221 Venloer StraBBe — Briiggener Stral3e

Die B 221 stellt die regionale ErschlieBung zwischen dem Aachener Raum und der Region Venlo
zwischen den parallel verlaufenden A 76 — A 2 — A 73 in den Niederlanden und der A 61 in
Deutschland her. Kleinraumlich verbindet der hier zu betrachtende Abschnitt die A 52 im Studen

regional mit der A 61 im Norden.

Tab. 9.1 Rahmenbedingungen B 221 Venloer Strale — Briiggener Stralte
"4\ | B 221 Venloer Strale — Briiggener Strake
- Stralenabschnitt DTV Fahrbahnbe- Vi Fassadenpegel
[Kfz] lag [km/] maximal [dB(A)]
von bis Lgen Lnighl
\H’e”'oer StaRe, | pamer Srae | 10.207 NGA 70 68,1 58,7
aus Nr. 3
Briiggener
Damer Stralle Strale, Haus| 12.710 NGA 70 74,0 65,0
Nr. 43
Infrastruktur Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfra- | Fahrbahn 2-streifig, LSA-Knotenpunkt B 221/L 372 mit Linksabbiege-
struktur und freien Rechtsabbiegefahrstreifen, Fahrbahn
weitgehend méngelfrei, freie Strecke/ Ortshinweis-
tafel Heyen (Z 385)
Nebenanlagen Gemeinsamer Geh- und Radweg im 2-Richtungsverkehr (2,50 m | Gesicherter Ubergang im Knoten B 221/L 372
breit) auf der Westseite, Asphaltdecke, beidseitig Bankette Geh-/Radweg hinter Bankett (variiert: 1,80-3,00m
breit)
StraBenverkehrsrechtliche ~ MaRnah- | V70 km/h Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
men mit I&rmmindernder Wirkung keit auRerorts
OPNV Buslinie 073 quert Venloer Strale auf Damer Stralle Haltestelle in Damer Strale
Realnutzung Wohnen, Rettungswache Heyen, Handelsgesellschaft, Hunde- Die Gebé&ude liegen verstreut innerhalb der land-
schule wirtschaftlich genutzten Fléchen
Baustruktur Wohnbebauung Einzelhausbebauung, weitgestreut, haufig mit gréReren angeglie- | Teilweise mehrere eigenstandige (Wohn-)Gebaude
derten Nebengebéuden auf einem Grundstiick

*

Pegel

Pegel 265/55 dB(A) bis <70/60 dB(A) Laen/Lnight, Pegel 270/60 dB(A) Laen/Lright

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist auf 70 km/h beschrankt. Die Grundstiickseigentiimer
wurden seinerzeit angeschrieben und wurden darauf hingewiesen, dass sie einen Antrag auf
passivem Larmschutz bei StraBen.NRW stellen kdnnen. Zwei Falle sind bekannt, bei denen zu
StraBen.NRW Kontakt aufgenommen und passiver Larmschutz in Form von Schallschutzfens-
tern geférdert wurde. Durch die Schallschutzfenster werden die Wohninnenbereiche geschitzt,
der AuBBenbereich ist aber nach wie vor hoch belastet.

Um den sich aus dem Larmaktionsplan ergebenden Anforderungen an eine Einhaltung der Aus-
[6sewerte moglichst weitgehend gerecht zu werden, wird weiterhin empfohlen, bei der nachs-
ten Sanierung der Fahrbahndecke eine larmmindernde Asphaltdeckschicht einzubauen.

2023-10-11
niederkriichten_lap 4.docx




PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Gemeinde Niederkriichten — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Tab. 9.2: Betroffenheiten (Fassadenpegel nach BEB)

g 221 Venloer Str. - Fassadenpegel nach BEB
ruggener Str.
S raus Leen dB(A) LughtdB(A)
Damer Strale 55 65,0 55,6
57
58 65,8 56,3
59 69,5 60,2
67
Venloer Strafle 3 68,1 58,7
13/15 74,3 65,0
25 71,6 62,3
36 73,2 63,4
41 714 63,1
43 72,6 63,2
54 69,1 59,6
56 69,0 59,4
Briiggener 37 71,4 61,9
Stralle 43 714 61,9
* Pegel Pegel 265/55 dB(A) bis <70/60 dB(A) Laen/Lnignt, Pegel =70/60 dB(A) Lden/Lnight
MaBnahmenvorschlage
= Bei Erneuerungsbedarf der Fahrbahn Einbau einer larmmindernden Asphalt-

deckschicht entsprechend dem jeweiligen Stand der Technik (siehe RLS-19). Re-
duzierung der Larmimmissionen bei 70 km/h bis zu 2,6 dB(A). Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

] Sollte mit dem Einsatz des Dialog-Displays die zulassige Hochstgeschwindigkeit
weiterhin haufig Uberschritten werden, ist die Einrichtung einer stationaren Ge-
schwindigkeitsiberwachung zu priifen. Zustandig: Kreis Viersen.

Erldauterungen

Da sich der Abschnitt der B 221 auBerorts befindet, sind die Moglichkeiten zum aktiven Larm-
schutz eingeschrankt bzw. ausgeschopft. Es verbleibt der Einbau einer larmmindernden As-
phaltdeckschicht. Er senkt die Pegel entsprechend RLS-19 durch Einbau von

u SMA 8-11 um 1,8 dB(A) bei Pkw und 2,0 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
>60 km/h,
u Asphaltbeton <AC 11 um 1,9 dB(A) bei Pkw und 2,1 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten >60 km/h und

Die erreichbare Lairmminderung in einer GréBenordnung von 2 dB(A) durch die MaBnahmen
des Larmaktionsplans wird nachfolgend tabellarisch fiir die betroffenen Gebaude dargestellt.
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Tab. 9.3: Betroffenheiten vor/ nach Umsetzung von Larmschutzmalinahmen (Fassadenpegel nach BEB)
Venloer StralRe — Fassadenpegel nach BEB — Fassadenpegel nach BEB —
Briiggener Stralle Bestand mit Einbau larmmindernder Asphalt
Betroffene Haus Lden Lnight Lden Lnight
Gebaude Nr. in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Damer Stralle 55 65,0 55,6

57
58 65,8 56,3
59 69,5 60,2 67,5 58,2
67
Venloer Stralte 3 68,1 58,7 66,1 56,7
13/15 74,3 65,0 72,3 63,0
25 71,6 62,3 69,6 60,3
36 732 63,4 71,2 61,4
41 714 63,1 69,4 61,1
43 72,6 63,2 70,6 61,2
Briiggener Strale 54 69,1 59,6 67,1 57,6
56 69,0 59,4 67,0 574
37 65,0 55,6
43
*  Pegel Pegel 265/55 dB(A) bis <70/60 dB(A) Laen/Lnight, Pegel 270/60 dB(A) Laen/Lright

Nach Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht mit einem Dsyo-Wert von -2 dB(A) wer-
den die Wohngeb&aude an der Damer StraBe mehrheitlich unter 65/55 dB(A) Laen/Lnight €ntlastet.
Die Gebaude an der Venloer StraBe bleiben jedoch Gber 70/60 dB(A) Lgen/Lnight 0der nur gering-
flgig darunter hoch belastet.

Da die aktiven LarmschutzmaBnahmen ausgeschopft sind, wird den Eigentimern empfohlen,
soweit nicht bereits geschehen, bei StraBen.NRW passiven Larmschutz zu beantragen.

Um AuBenbereiche (z. B. Garten, Balkone, Loggien) vor Larmimmissionen zu schitzen, ist wei-
tergehender privater Larmschutz beispielsweise durch

u Baukorper zur B 221 mit larmunempfindlicher Nutzung, wie Garagen, Schuppen,
Lagerhallen oder auch (begriinte) Mauern,

u aber auch kleinere larmgeschitzte Rdume wie Terrassen mit Wind-/Larmschutz,
Wintergarten, Pavillons und adhnliches,

sofern baurechtlich zulassig, schiitzen.
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LARMAKTIONSPLAN NIEDERKRUCHTEN, LAP Runde 4 SE— |
B 221, Achse Venloer Strafie - Briiggener StralRe
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Abb. 9.1: Mafnahmen B 221 Venloer Strale — Brliggener Strafte
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9.2.2 L 372 Ménchengladbacher StraBe

Tab. 9.5: Rahmenbedingungen Belastungsachse L 372, Steinkenrath — Knotenpunkt Hauptstralie

|L 372 Mdnchengladbacher Strake

™\ , Strafenabschnitt DTV Fahrbahn- Vau Max. Fassadenpegel
\ —{ [Kfz] belag km/] [dB(A)]
F ~|von bis Lgen nght
Monchenglad-
Hauptstrale bacher Str. 23 9.500 NGA 50 72,5 62,2
Infrastruktur Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Straleninfra- Fahrbahn 2-streifig, Fahrbahn mind. 7,50 m max. 8,90 m Fahrbahndecke teilweise schadhaft, 30 km/h fiir
struktur Gefahrenguttransporte
Nebenanlagen Nordostseite: Radweg im 2-Richtungsverkehr (2,50 m breit), Hoch- | Ab Steinkenrath berértlicher Geh- und Radweg auf
bord, Asphaltdecke Ostseite hinter Bankett, Ubergang Steinkenrath
Siidwestseite: Gehweg, Hochbord, Ende Héhe Haus Nr. 34 fehlt, Gehweg und Radweg mit Deckenschaden

StraBenverkehrsrechtliche ~ MaRnah- | Keine
men mit I&rmmindernder Wirkung
OPNV Haltestelle auf der Belastungsachse Buslinien 072, 073, SB88

Realnutzung Landwirtschaftliche Flachen, Mischflache Landwirtschaftliche Betriebe, Hofladen, Tankstelle,
Autohaus, ehem. Imbiss

Bachaue Elmpter Bach quert auf der anbaufreien
Strecke als Teil eines nicht erschlossenen Griin-

zugs
Baustruktur Wohnbebauung Einzelhausbebauung, 1- bis 2-geschossig mit Bauerweiterungen | Kernbebauung um Einmiindung Steinkenrath (hier
und Garagen platzartige Aufweitung), Strallenrandbebauung an-
schliefend an Hauptstrale
* Pegel Pegel 265/55 dB(A) bis <70/60 dB(A) Lden/Lnight, Pegel =270/60 dB(A) Lden/Lnight

Tab. 9.6: Betroffenheiten Ménchengladbacher Strale (Fassadenpegel nach VBEB)

Belastungsachse
L 372 Fassadenpegel nach VBEB
Mdnchengladbacher Stralke
SIERS rlaus Loen dB(A) Lght dB(A)
Monchengladba- 2 70,3 60,0
cher StraRRe 4 70,4 60,1
6 704 60,2
9 66,9 57,5
10 69,7 59,4
12 69,8 59,5
14 69,7 59,5
19/21 70,7 61,3
23 67,1 59,2
28 72,5 62,2
30 69,6 62,1
32 719 61,6
34 70,1 60,0
Steinkenrath 1 69,0 59,1
* Pegel Pegel 265/55 dB(A) bis <70/60 dB(A) Laen/Lnignt, Pegel =70/60 dB(A) Lden/Lnight

Betroffen sind das Umfeld um den Einmindungsbereich Steinkenrath und der Abschnitt 6stlich
des Knotenpunkts Ménchengladbacher StraBe/ HauptstraBe. Die Belastungsachse liegt inner-
orts (Ortstafel EImpt, Hohe Zufahrt Autohaus). Ein StraBenabschnitt von etwa 200 m Lange
zwischen der oben beschriebenen Bebauung ist anbaufrei und hat AuBerortscharakter. Abstim-
mung mit den zustandigen Behoérden zur Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
wurde bereits aufgenommen.
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Die Moénchengladbacher StraBe flhrt mit einer Links-
kurve in Gefallelage durch Steinkenrath. In der Au-
Benkurve miindet die StraBe Steinkenrath ein. Die
durch Bebauung unibersichtliche Kurve wird mit
Spiegel und Richtungspfeilen, einer durchgezogenen
Mittellinie mit Schraffenbaken in verkleinerter Aus-
fihrung und mit Leitplanken als Einfriedung des
Grundstlcks Monchengladbacher StraBe, Haus Nr.
23, gesichert.

Fir die Gebaude Ecke Monchengladbacher StraBe/ HauptstraBBe liegen nur die Fassadenpegel
der Wohngebaude auf der Ménchengladbacher StraBe vor. Es ist jedoch davon auszugehen,
dass die Wohngebaude auf der HauptstraBe im Knotenpunktbereich dhnlich belastet sind. Der
Knotenpunkt Ménchengladbacher StraBe/ HauptstraBe ist Uberbelastet. Hinsichtlich einer Erho-
hung der DTV durch die geplanten Neubaugebiete wurde die Verbesserung der Verkehrsquali-
tat durch einen Umbau als Kreisverkehr geprift. Danach ergab sich eine deutliche Qualitatsver-
besserung von QSV F zu QSV A morgens und QSV B nachmittags. Eine Vorplanung liegt vor.
Der Bau eines Kreisverkehrs wird, da er zur Verbesserung der Verkehrsqualitat und zur Verkehrs-
verstetigung beitragt, in den MaBnahmenkatalog des LAP, Runde 4, aufgenommen, wird aber
erst langfristig umsetzbar sein. Von der MaBBnahme geht allerdings nur eine geringe Larmmin-
derung <1 dB(A) aus.

Im Mobilitatskonzept ist die Mdnchengladbacher StraB3e als Hauptradroute und als FuB-Basis-
route eingestuft. Die Belastungsachse wurde bisher nicht entsprechend den Planungen des Mo-
bilitdtskonzepts ausgebaut, weshalb die Rad- und FuBverkehrsfihrung in dem MaBnahmenka-
talog des LAP, Runde 4, im Sinne des Mobilitdtskonzepts weiterverfolgt wird.

Die beiden Kurvenlagen im Bereich der Belastungsachse sind untbersichtlich, so dass sie poten-
ziell konflikttrachtig sind, wie auch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit fir
Gefahrguttransporte auf 30 km/h andeutet. Sie kdnnen, insbesondere vom Schwerverkehr, nur
deutlich unter der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h befahren werden. Aus frihe-
ren Geschwindigkeitsmessungen wird ersichtlich, dass

= die Fahrzeuge aus Richtung Steinkenrath auf der geraden Strecke in Richtung
HauptstraB3e,
= in der entgegengesetzten Fahrtrichtung die Fahrzeuge bereits aus dem Knoten-

punkt HauptstraBe/ Mdchengladbacher StraBe beschleunigen.

Den Messungen zufolge wurde die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 m/h signifikant
Uberschritten. Derzeit lauft das Abstimmungsverfahren im Rahmen der Einzelfallprifung.
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MaBnahmenvorschlage

= Einzelfallprifung: Reduzierung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit von 50

auf 30 km/h (-2,8 dB(A)) auf dem Abschnitt

o Bebauung Steinkenrath im Kurvenbereich,

o einschlieBlich und 6stlich des Knotenpunkts Mdénchengladbacher StraBe/
HauptstraBe (Monchengladbacher StraBe, Haus Nr. 14, bis Adam-Houx-
StraBe).

Alternativ kann auch durchgangig Tempo 30 angeordnet werden. Zustandig:

StraBBenverkehrsbehorde.

] Bau eines Kreisverkehrs im Knotenpunkt Ménchengladbacher StraBe/ Haupt-
straBe im Rahmen der Stadterweiterung (Gutachten liegt vor, Umsetzung aber
erst langfristig). Zustandig: StraBen.NRW.

= Forderung FuB- und Radverkehr: Bau eines Birgerradwegs entlang der Mon-
chengladbacher StraBe — L 372 in Niederkrichten-EImpt vorwiegend auf der
sudlichen Fahrbahnseite einschlieBlich einer Querungshilfe, sowie einer Fahrrad-
schleuse, mit der der Radverkehr auf die Fahrbahn zuriickgeleitet wird. Die MaB-
nahme ist im Planungsstadium. Zustandig: StraBen.NRW.

= Bei Erneuerung der Fahrbahn Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht
entsprechend dem jeweiligen Stand der Technik (siehe RLS-19). Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

= Querungshilfe Hohe Nachtigallenweg zur ErschlieBung der Haltestellen Nieder-

krichten Dam, Gewerbegebiet.

Erlduterungen

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die L&rmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

u SMA 5/8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
u Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Bisher wurde davon ausgegangen, dass eine Geschwindigkeitsreduzierung durch den Einbau
einer larmmindernden Asphaltdeckschicht ihre larmmindernde Wirkung weitgehend verliert.
Neuere Erfahrungen, wie z. B. in Ménchengladbach, deuten darauf hin, dass mit einer Kombi-
nation aus larmmindernder Deckschicht und V,, 40 km/h bzw. 30 km/h eine spirbar hohere
Larmreduzierung erreicht werden kann als mit den EinzelmaBnahmen (bis zu -5 dB(A)). Eine
Beibehaltung von V., 30 km/h ist im Bereich Steinkenrath (Kurvenbereich) aus Sicherheitsgriin-
den auf jeden Fall zu empfehlen, kann aber zusatzlich eine Lirmminderung bewirken.

Die erreichbare Larmminderung durch den Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht
wird unter Beachtung des Schwerverkehrsanteils auf etwa 2 dB(A) geschatzt und nachfolgend
tabellarisch fur die betroffenen Gebaude dargestellt.
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Tab. 9.7: Betroffenheiten vor/ nach Umsetzung von L&rmschutzmalinahmen (Fassadenpegel nach VBEB)
Belastungsachse Fassadenpegel nach VBEB, Bestand Fassadenpegel nach VBEB mit Umsetzung
L 372 Ménchengladbacher von larmmindernden Mafnahmen
StraRe
Betroffene Haus Lden Lnight Lgen Lnight
Gebaude Nr. in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Ménchengladba- 2 70,3 60,0 68,3 58,0
cher Strate 4 704 60,1 68,4 58,1

6 704 60,2 68,4 58,2

9 66,9 57,5 55,5

10 69,7 59,4 67,7 574

12 69,8 59,5 67,8 57,5

14 69,7 59,5 67,7 57,5

19/21 70,7 61,3 68,7 59,3

23 67,1 59,2 65,1 57,2

28 72,5 62,2 70,5 60,2

30 715 62,1 69,5 60,1

32 71,9 61,6 69,9 59,6

34 70,1 60,0 68,1 58,0

Steinkenrath 1 69,0 59,1 67,0 57,1

* Pegel Pegel 265/55 dB(A) bis <70/60 dB(A) Laen/Lnignt, Pegel =70/60 dB(A) Lden/Lnight

Der GroBteil der betroffenen Gebaude kann unter 70/60 dB(A) Laen/Lnight €ntlastet werden. Ins-
gesamt werden die Larmspitzen und die hohen Larmpegel abgebaut, das Wertepaar 65/55
dB(A) Lgen/Lnight Wird jedoch nur einmal unterschritten. Den Eigentliimern wird deshalb empfoh-
len, soweit nicht bereits geschehen, bei StraBen.NRW Larmschutz zu beantragen.

Um AuBenbereiche (z. B. Garten, Balkone, Loggien) vor Larmimmissionen zu schitzen, ist wei-
tergehender privater Larmschutz beispielsweise durch

Baukorper zur B 221 mit larmunempfindlicher Nutzung, wie Garagen, Schuppen,
Lagerhallen oder auch (begriinte) Mauern,

aber auch kleinere larmgeschitzte Rdume wie Terrassen mit Wind-/Larmschutz,
Wintergarten, Pavillons und ahnliches,

sofern baurechtlich zulassig, schiitzen.

Auf der stadtebaulich unstrukturierten Belastungsachse kdnnen unterstiitzende, stadtgestalte-
rische MaBnahmen zu einer bewussteren und damit vorsichtigeren und leiseren Fahrweise bei-
tragen, dazu gehoren:

Durch eine materielle Absetzung der Einmindung Steinkenrath von der Mdnchen-
gladbacher StraBe und, wenn mdglich, die Einbeziehung des Hausvorbereichs
Monchengladbacher StraBBe, Haus Nr. 23, kann eine Platzgestaltung beispielsweise
mit einem Solitar in einer Grinflaiche mit Bank, Beleuchtung und eventuell eine
gepflasterte Fahrbahn den Eindruck einer Ortsmitte bzw. eines potenziellen Auf-
enthaltsraums vermitteln.

Daruber hinaus kann eine gestalterische Aufwertung des Raumes bereits durch die
Trennung der gepflasterten Freiflache vor dem Hofladen vom StraBBenraum mit ei-
nem Grinstreifen mit Hecke, Baumreihe oder einer Pergola erfolgen.
Entwicklung/ ErschlieBung der Aue, Einbeziehung/ Entsiegelung des ehem. Imbiss-
grundstiicks mit Priifung Mittelinsel/ Ubergang (siehe oben).
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LARMAKTIONSPLAN NIEDERKRUCHTEN, LAP Runde 3 PLANUNGSSUERD RCHTERRICHARD m
L 372, Mdnchengladbacher Strale eyl 25 355
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Abb. 9.2: Mafnahmeniibersicht Ménchengladbacher Stralte
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9.3 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lairmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lirmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu
nennen. Gerade flr Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw fiihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer splrbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld, reduziert CO, und Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tiiren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulenlassen oder Warmlaufenlassen des Motors im Winter reduziert haufig genannte Be-
lastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelméaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerauschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten tGber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h, sowie den Kraftstoff-
verbrauch. Seit November 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kenn-
zeichnungspflicht, unter anderem fur das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundes-
amtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen tber 2 dB ausmachen
und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Auto-
matik). Das lauteste Auto wird als so storend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende
leise Autos. Es ergibt also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen
Fahrzeugen als ein Kriterium fur die Kaufentscheidung heranzuziehen — ibrigens werden weiB3e
Fahrzeuge gegeniiber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden. Mit
dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larm-
minderung geleistet, sondern tGber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen fir noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen.

2022 Betrug der Flottenanteil der E-Fahrzeuge am Pkw-Bestand 2,4 %, die Bundesregierung
strebt bis 2030 einen Marktanteil von 33 % an - derzeit erscheint jedoch nur ein Anteil von
17 % realistisch. Die Wirkung von E-Fahrzeugen auf die Larmbelastung kann sich erst ab einem
Marktanteil von etwa 30 % bemerkbar machen. Dabei ist zu beachten, dass der Elektroantrieb
der Fahrzeuge nicht gerduschlos arbeitet, die Fahrzeuge bis 20 km/h zur Sicherheit kiinstliche
Gerdusche erzeugen mussen und ab ca. 40 km/h — wie bei allen anderen Fahrzeugtypen - die
Rollgerdusche dominant werden. Die individuelle Entscheidung fur den Kauf eines E-Fahrzeugs
ist ein kleiner Beitrag zur Larmminderung, aber nicht der Schlissel zu einer leisen Stadt.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Lirmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedirfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu
vermeiden.
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Um-
setzung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2029 angestrebt wird, wer-
den nachfolgend Uber das Jahr 2029 hinausgehende, strategische Ziele und die MaBnahmen
dargestellt, die voraussichtlich erst nach 2029 umgesetzt werden kénnen:

u Bau eines Kreisverkehrs im Knotenpunkt Ménchengladbacher StraBe/ HauptstraB3e.
Zustandig: StraBen.NRW.

Hinweis: Weitere MaBnahmen werden ggf. nach Abstimmung in die langfristige Strategie Giber-
nommen.

Ziel ist es, langfristig die Umwelthandlungsziele es Umweltbundesamtes einzuhalten.
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11. Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fir Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kos-
tenwirksamkeitsanalyse).

Kosten Larmaktionsplan

Die Kosten fir die Aufstellung des Larmaktionsplans betrugen XXX, XX EUR (einschl. 19 %
MwsSt.).

Hinweis: Wird erganzt nach Abschluss der Planaufstellung.

Kosten-Nutzen-Analyse

Fur beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthaltene Einschrankung, dass
diese Berechnungen nur erforderlich sind, wenn die benétigten Daten zur Verfligung stehen.
Insbesondere bei den Nicht-Ballungsrdumen und hier bei den kleineren Gemeinden liegen die
entsprechenden Daten nicht vor.

Fordermoglichkeiten

Uber bestehende Programme und férderfahige MaBnahmen informiert das "Férderportal Larm-
schutz" des Umweltministeriums NRW: www.laermschutz.nrw.de/Foerderprogramme. Die NRW-Bank be-
rat zudem o6ffentliche Kunden im Vorfeld der Férderantrage kostenlos und unverbindlich Gber
den Einsatz geeigneter Forderprogramme.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen koénnen viele "fachfremde" Férderprogramme des
Bundes und der Lander genutzt werden, da die Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten,
die zwar nicht originar dem Larmschutz zuzuordnen sind, gleichwohl eine larmmindernde Wir-
kung entfalten (z. B. Stadt- und Dorferneuerung, Klimaschutz).

Auf Landesebene kann nach den Regelungen der VLa&rmSchR97 in Verbindung mit den "Richtli-
nien fir den Larmschutz an StraBen — 1990" (RLS 90) auf Antrag des Eigentlimers passiver Larm-
schutz bei StraBen.NRW beantragt werden. Aufwendungen flr den passiven Larmschutz kon-
nen bis zu 75 % erstattet werden. Jeder kann einen formlosen Antrag auf Uberpriifung der
Larmsituation im Bereich seines Wohnhauses an die StraBenbauverwaltung richten.

In die Beurteilung der Forderfahigkeit durch StraBen.NRW gehen im Wesentlichen die Immissi-
onswerte, die Gebietskategorie, die Anzahl der Betroffenen und die Nutzung der betroffenen
Flachen ein. Der Umfang der LarmschutzmaBnahmen und die Hohe der Férderung sind abhan-
gig von der Prognose des Verkehrsaufkommens. Detaillierte Hinweise gibt StraBen.NRW unter
www strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html. Ansprechpartner sind die entsprechenden Regionalnie-
derlassungen von StraBBen.NRW.
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Die Uberpriifung erfolgt dadurch, dass

u fir die in der 4. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie umgesetzt
wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegenstanden,

] die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.
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13. Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Wirkungen der larmmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9. bei
den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Hinweis: Es kommt das vereinfachte Verfahren des UBA zum Einsatz und wird nach finaler Ab-
stimmung der MaBnahmen erganzt.

2023-10-11
niederkriichten_lap 4.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD (

Gemeinde Niederkriichten — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Anhang I.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefligt.
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Anhang I.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 1. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefugt.
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Anhang II.1 )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefugt.
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Anhang II.2
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange — 2. Phase

Hinweis: Die Abwagungstabellen werden nach Abschluss des Verfahrens eingefugt.
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Anhang lll
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

C) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fiir die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Lyen" (Tag-Abend-Nacht-Ladrmindex) den Larmindex fur die allgemeine Beldstigung, der

in Anhang | ndher erlautert ist;

g) "Laay" (Taglarmindex) den Larmindex fur die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

h) "Levening” (Abendlarmindex) den Larmindex fir die Belastigung am Abend, der in Anhang
| ndher erlautert ist;

i) "Loight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fur Schlafstérungen, der in Anhang | ndher er-
lautert ist;
j) "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von tber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

)] "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lsen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustédndigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von UGber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die
Gesamtprognosen flr ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Lyigne und ge-
gebenenfalls L., oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustindigen Behérden
LadrmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbeldrm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevolkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lsrmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchalldédmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie geméaB
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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